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Der Inhait dieser Schrift weicht von den am Anmeldetag eingereichten Unterlagen ab 
(54) Elektromechanischer Drehturantrieb 

@ Die Erfindung betrifft einen elektro-nriechanischen Dreh- 
turantrieb, der aus handelsublichen Bauteilen aufgebaut ist. 
Ein Elektromotor treibt uber eine abschaltbare Kupplung ein 
Winkelgetriebe, welches uber ein Kraftubertragungselement 
mit einem TurschiieSer verbunden ist. In der Offnungsphase 
wird dieTurdurch den Motor angetrieben und solange in der 
Offenhalteposition gehalten, bis die Motorspannung umge- 
polt und der SchlieBvorgang uber den eingebauten Tur- 
schlieSer eingeleitet wird, wobei der Motor nur zur Unter- 
stuteung beim Schlie&vorgang der Tiir eingesetzt wird. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Drehturantrieb, der mit 
seinen vielfaltigen Einstellmdglichkeiten den unter- 
schiedlichsten Anforderungen optimal angepaBt wer- 5 
den kann. Diese kompakt ausgefuhrten Antriebe lassen 
sich problemlos sowohl an Tiirneukonstruktionen als 
auch an bestehende Drehtiiren montieren. Hier sorgt 
ein umfassendes Gestangeprogramm und ein breites 
Spektrum an Impulsgebern fur eine optimale Anpas- 10 
sung. Zuverlassig und sicher sorgen die Drehturantrie- 
be, wo es notwendig ist, fur Hilfe und stets fur angeneh- 
men Komfort beim Begehen von Turen. Sie sind an 
AuBen- und Innentiiren anzutreffen, in Supermarkten, 
Hotels, Restaurants, Warenhausern, Seniorenheimen 15 
und insbesondere in Pflegestatten und Krankenhausern, 
in Verwaltung und Industrie, kurzum uberall dort, wo 
Menschen verkehren und Waren transportiert werden 
mussen. 

Ein Drehturantrieb der vorgenannten Art ist aus dem 20 
Firmenprospekt der DORMA GmbH ■+■ Co. KG unter 
der Bezeichnung ED 200 zu entnehmen. 

Diese Drehturantriebe sollen nach Impulsgabe durch 
bewuBte oder unbewuBte Impulsgeber (z.B. Taster 
oder Radarbewegungsmelder) Drehflugelturen auto- 25 
matisch dffnen und nach einer einstellbaren Offenhalte- 
zeit automatisch schlieBen. 

In der DE-OS 31 31 324 wird ein automatisch er, mo- 
torbetriebener TiirschlieBer mit eingebauter Verzoge- 
rung beschrieben, wie er allerdings vorzugsweise bei 30 
Schiebeturen an Schranken und Kasten seine Verwen- 
dung findet. 

Eine Vorrichtung zum Offnen und SchlieBen von Tu- 
ren offenbart die DE-OS 37 30 114. Diese Ausfuhrungs- 
formen haben den Vorteil, daB handelsubiiche Tur- 35 
schlieBer, allerdings ohne die sonst darin befindliche 
SchlieBfeder als Montageteile und Kraftubertragungs- 
mechanismen verwendet werden. Hier wirkt ein Um- 
kehrantrieb auf einen Kraftubertragungsmechanismus, 
wobei zwischen beide eine Rastkupplung mit federnden 40 
Rastnasen eingebaut ist, um die zu ubertragenden Kraf- 
te zu begrenzen. Allerdings ist diese Vorrichtung dann 
nicht zu betreiben, wenn der Antrieb nicht bestromt 
wird. Dieses hat zur Folge, daB ein SchlieBvorgang der 
Tur nicht erfolgen kann bzw. ein begonnener Off nungs- 45 
vorgang wird an der Stelle unterbrochen, wo dem An- 
trieb die ndtige Energieversorgung weggenommen 
wird. 

Der Deutschen Patentschrift 32 02 930 ist ein elektro- 
mechanischer Antrieb fur Schwenkturen oder derglei- 50 
chen zu entnehmen. Dieser elektro-mechanische An- 
trieb ist so konzipiert, daB er durch eine einfache Mon- 
tage an rechten und linken Turen montiert werden kann. 
Zwischen einem Elektromotor und der Antriebswelle 
fur das notwendige Scherengestange befindet sich ein 55 
stark untersetztes Planetengetriebe, welche eine ge- 
meinsame Einheit mit dem Antrieb bilden. 

Ein weiterer Antrieb, der sich aus einem Elektromo- 
tor uber ein Planetengetriebe und einem von diesem 
angetriebenen Schiebergestange zusammensetzt, ist aus 60 
der DE-AS 11 85 085 zu entnehmen. Ein Offnen und 
SchlieBen des Turflugels ist bei dieser Antriebsvorrich- 
tung auch von Hand moglich, wenn durch Betatigung 
des Turgriffes der Motor von der Stromquelle abge- 
schaltet wird. 65 

Ein Antrieb zum Offnen und SchlieBen von Turen mit 
einem gebremsten Motor bzw. selbsthemmendem Elek- 
tromotor mit groBer Obersetzung wird in der DE-OS 



26 14 753 beschrieben. Auch diese Vorrichtung ist an 
ein- und mehrflfigeligen Turen nachtraglich betriebssi- 
cher anzubauen. 

Ein Offnungsmechanismus fur Tiiroffner ist der WO 
89-1 1 578 zu entnehmea wo zwischen dem TiirschlieBer 
und dem Antrieb als Kraftttbertragungselement eine fe- 
derbelastete Kette verwendet wird. 

Das Deutsche Gebrauchsmuster G 79 30 545 zeigt ei- 
nen Turantrieb, bei dem das Schneckengetriebe selbst- 
hemmungsfrei ist und der Motor mit dem Getriebe- 
block und der Steuerelektronik in Langsrichtung ange- 
ordnet sind. 

Antriebe fur automatische Turdffnungsanlagen bei 
denen Einphasen- bzw. KurzschluBiaufermotoren oder 
Wechselstrommotoren mit einer entsprechenden Pha- 
senanschnittsteuerung verwendet werden, sind aus den 
Schweizer Patentschriften 5 78 673 und 6 08 558 zu ent- 
nehmea 

Die DE-OS 11 28 325 offenbart eine Erfindung, bei 
der eine Antriebsvorrichtung fur Flugel von Turen mit 
einem Motor und einer Rutschkupplung betrieben wird. 
Der Offnungsvorgang der Tur wird durch den Elektro- 
motor bewerkstelligt, wobei gleichzeitig neben dem 
selbstsperrenden Getriebe eine die Antriebswelle in 
SchlieBrichtung sperrende Freilaufeinrichtung vorhan- 
den ist. Erreicht die Tur ihre Endstellung, so wird der 
Antrieb abgeschaltet und uber eine SchlieBfeder wird 
die Tur wieder geschlossen. Daruber hinaus ist zum 
Dampfen der Flugelbewegung gegen die Endlagen hin 
eine vorzugsweise hydraulische Dampfvorrichtung vor- 
handea 

Ausgehend von diesem Sachverhalt stellt sich fur die 
vorliegende Erfindung die Aufgabe, eine Vorrichtung 
der eingangs erwahnten Art zu schaffen, welche war- 
tungsfrei, storunanfallig und modular aufgebaut ist, wo- 
bei sich bei einem Energieausfall die Tur auch noch 
durch mechanische Betatigung begehen lassen muB. 
Daruber hinaus soil auch der elektromechanische Dreh- 
turantrieb im Brandschutz seine Anwendung finden, 
was insbesondere darin zu sehen ist, daB die Tur eine 
Endschlagfunktion haben muB, damit sie nach dem er- 
folgten SchlieBvorgang auch sicher verschlossen ist. Ne- 
ben einer einstellbaren Offnungsdampfung muB auch 
das SchlieBmoment einstellbar sein, bzw. das Motor- 
drehmoment den Gegebenheiten des Drehturantriebes 
angepaBt werden konnen. Die gesamten Forderungen 
sollen nach Moglichkeit mit handelsublichen Serienbau- 
teilen erreicht werden. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch das 
Kennzeichen in den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost 
Die UnteransprUche steilen eine sinnvolle Ausgestal- 
tung des erf indungsgemaBen Gegenstandes dar. 

Das automatische Offnen des Drehflugelturantriebes 
erfolgt elektro-mechanisch. Der SchlieBvorgang wird 
mit Unterstutzung des Motorantriebes uber eine einge- 
baute SchlieBfeder, die sich in einem handelsublichen 
TiirschlieBer befindet, bewerkstelligt. Dabei wird der 
Motorantrieb mit einem reduzierten Antriebsmoment 
beaufschlagt, wobei der Motor nur die Verluste des Ge- 
triebes ausgleicht. Ein dauerndes Schalten der Kupp- 
lung wird durch diese Steuerungsart vermieden, wel- 
ches einen geringeren VerschleiB bedeutet, und es 
braucht somit beim Reversiervorgang der Drehtur nicht 
extra wieder eingekuppelt werden, was zusatzlich einen 
VerschleiB der Kupplung darstellt und auch eine gewis- 
se Gerauschentwicklung mit sich bringen kann. Es kann 
jedoch auch die Steuerung so ausgelegt werden, daB 
eine gewisse SchlieBdampfung vorzugsweise durch die 
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Generatorfunktion eines Gleichstromrnotores erreicht 
wird. Jedoch ist auch eine hydraulische Dampfung des 
TurschlieBers vorstellbar. Die Anforderungen an eine 
Konzeption fiir einen elektro-mechanischen Drehtiiran- 
trieb werden im nachfolgenden noch einmal prazisiert 5 

Dabei ist der Funktionsablauf beim Automatikbetrieb 
folgendermaflen: Ein Offnungsimpuls startet den Motor 
fur die Turoffnung. Es kann z. B. nach Abf alien des Off- 
nungsimpulses eine Laufzeit eines einstellbaren Zeit- 
gliedes mit der Mindestlaufzeit der TUr in Gang gesetzt 10 
werden. Der Motor treibt die Ttlr mit einstellbarer Ge- 
schwindigkeit und auch gleichzeitig einstellbarem Dreh- 
moment an, bis zu dem auch wieder einstellbaren Ein- 
trittspunkt der Offnungsdampfung. Der Beginn der Off- 
nungsdampfung wird ilber einen Endschalter eingestellt 15 
Nach dem Ansprechen des Offnungsdampfungsend- 
schalters muB die Tur deutlich aber weich abbremsen 
und mit reduzierter Geschwindigkeit in die Offnungspo- 
sition fahren. Die Offnung ist durch einen mit dem An- 
trieb verbundenen Anschlag begrenzt Auch dieser An- 20 
schlag ist einstellbar. In der Offnungsstellung bleibt der 
Antrieb mit reduziertem Drehmoment fur den Rest des 
eingestellten Zeitablaufes gegen den internen Anschlag 
gednickt stehen. Das Drehmoment muB gerade so groB 
sein, daB die vorgespannte SchlieBfeder des Turschlie- 25 
fiers und eine gewisse zusatzliche Belastung wie z. B. 
Wind noch gehalten werden konnen. Die max. mogliche 
SchlieBkraft ist dabei zu berucksichtigen. Nach dem Ab- 
laufen der Offenhaltezeit schaltet der Antrieb autorna- 
tisch urn. Die TUr wiirde sich in diesem Falle uber die 30 
SchlieBfeder des TurschlieBers unterstutzt durch den 
umgepolten Motorantrieb, der in diesem Falle mit ei- 
nem wesentlich reduzierten Drehmoment lauft, welches 
gerade so groB ist, daB die Verluste des Getriebes aus- 
geglichen werden, selbst schliefien. Es ist auch denkbar, 35 
den Motor im Generatorbetrieb mitlaufen zu lassen und 
der Tur eine einstellbare SchlieBdampfung zusatzlich zu 
vermitteln. An einem uber einen Endschalter einstellba- 
ren Punkt soilte eine zusatzliche SchlieBdampfung ein- 
geleitet werden, d. h. die SchlieBgeschwindigkeit wird 40 
nochmals deutlich abgebremst, dieser Obergang muB 
jedoch weich ausgefuhrt werden. Eine Realisierung ist 
sowohl durch Veranderung der Motoransteuerung oder 
uber die Funktionen des TurschlieBers zu erreichen. 
Dem Generatorbetrieb ist auch eine hydraulische 45 
SchlieBfunktion und Dampfung uber Ventile, die sich 
innerhalb des TurschlieBers befinden, einstellbar. Nach 
erfolgter SchlieBung der Tur wird der Motor automa- 
tisch abgeschaltet. Die SchlieBfeder halt in diesem Falle 
die Tur in der geschlossenen Position sicher fest Dar- 50 
uber hinaus ist auch ein gewisser Zudruck mit stark 
reduziertem Drehmoment fiir die Funktion "manuelle 
Impulsgabe uber das Turblatt" durchaus zulassig. 

Der Drehflugelturantrieb muB aus der SchlieBbewe- 
gung heraus bei jedem neuen Offnungsimpuls aus jedem 55 
erdenklichen Offnungswinkel schnell aber weich ab- 
bremsen und in die Offnungsrichtung reversieren. Hier- 
bei setzt jeder neue Offnungsimpuls den Zeitablauf der 
Offenhaltezeit wieder neu. Neben der Automatikfunk- 
tion ist auch eine Dauer-Auf-Funktion notwendig. Hier- 60 
bei wird die Drehtur durch den Drehturantrieb automa- 
tisch bis zum eingestellten Offnungswinkel geoffnet. In 
der Offnungsstellung verbleibt der Antrieb mit redu- 
ziertem Drehmoment gegen einen internen Anschlag 
gedruckt stehen. Das Drehmoment muB in diesem Fall 65 
gerade so groB sein, daB auch hier wieder die vorge- 
spannte SchlieBfeder des TurschlieBers und zusatzliche 
Windlasten gehalten werden. Wird die Tur jedoch ma- 



nuell zugezogen, offnet der Antrieb dieselbe wieder bei 
Freigabe bis zum eingestellten Offnungswinkel Da der 
elektro-rnechanische DrehflQgeltttrantrieb auch seine 
Verwendung im Brandschutz erfullen soil, muB bei einer 
Umschaltung auf Automatik oder Aus die Tur innerhalb 
einer kurzen Zeit sicher schlieBen. Hierbei wird der 
SchlieBvorgang durch die SchlieBfeder des Turschlie- 
Bers hervorgerufen. 

Eine Montage des Antriebes kann unter der Verklei- 
dung auf einer Grundplatte uber z. B. schwingungs- 
dampfende Elemente erreicht werden. Hierbei ist er so 
gelagert, daB der gesamte Antrieb in Modulen aufge- 
baut ist, die einzeln zuganglich sind. Die elektronische 
Steuerung beinhaltet u. a. eine Datenverarbeitungsein- 
heit fur den optimalen Betrieb der Drehtur. Dieses ist 
insofern von groBer Bedeutung, damit fiir den Benutzer 
die groBtmogliche Sicherheit erreicht werden kann. In 
der Datenverarbeitungseinheit wird ein Ablaufpro- 
gramm verarbeitet, welches die ubermittelten Werte 
zur Steuerung an den Antrieb weiterleitet. Die Steue- 
rung kann sowohl fur einen Einzelantrieb, d. h. eine Tur 
mit einem Fliigei, als auch eine Tur mit zwei Flugeln 
verwendet werden. 

Aufgrund der modularen Aufbauweise kann bei an- 
stehenden Reparaturen schnell die einzelne Komponen- 
te ausgewechselt werden. Dariiber hinaus ist der An- 
trieb wartungsfrei, weil er keine elektro-hydraulischen 
Bedienelemente beinhaltet Ferner ist aus diesem Grund 
der Antrieb in seiner Gerauschentwicklung wesentlich 
leiser als ein handelsublicher elektro-hydraulischer An- 
trieb. 

Von dem Elektromotor geht ein kraftschlussiges Ele- 
ment aus, welches z. B. eine Kette, Zahnriemen, Keilrie- 
men oder ein geschlossenes Seil sein kann. Aufgrund des 
kraftschlussigen Elementes wird die Motorkraft uber 
ein dazwischenliegendes Getriebe auf den TurschlieBer 
ubertragen. Zwischen dem Getriebe und dem Motor 
befindet sich ferner eine abschaltbare Kupplung, die 
nach dem Ruhestrornprinzip arbeitet und nur bei 
Stromausfall abgeschaltet ist, und die TUr wieder in die 
SchlieBlage gehen soil, d. h. der vorliegende Drehflugel- 
turantrieb ist selbstschlieBend. Dieses ist gerade dann 
von groBer Wichtigkeit, wenn bei Stromausfall es sich 
urn eine BrandschutztQr handelt, die in jedem Falle ge- 
schlossen sein muB. Die vorliegende Erfindung zeigt ei- 
nen Weg auf, mit dem ein leiser und ruhiger elektro-me- 
chanischer Turantrieb mit einfachen Steuermoglichkei- 
ten und damit nicht stdranfallig und mit handelsublichen 
Teilen hergestellt werden kana 

In den nachfolgenden Zeichnungen wird ein mogli- 
ches Ausfuhmngsbeispiel dargestellt. 

Es zeigen: 

Fig. 1 Drehturantrieb mit geoffnetem Deckel in der 
Vorderansicht, 
Fig. 2 Drehturantrieb von oben gesehen, 
Fig. 3 Abiaufprogramm. 

Der Drehturantrieb ist als modulares und damit ein- 
zeln auszuwechselnder TQrantrieb konzipiert. Alle 
Komponenten wie Motor (2), Getriebe (6) mit Kupp- 
lung (7) und TurschlieBer (8) sind in einer Reihe neben- 
einander angeordnet Dadurch bekommt der gesamte 
Turantrieb mit der dariiber befindlichen Verkleidung 
ein elegantes Aussehen und kann auch nachtraglich an 
TUren angebracht werden. Die Leistung des Elektromo- 
tors (2) ist so bemessen, daB sie gerade die Verluste der 
Kupplung (7) und des anschlieBenden Winkeigetriebes 
(6) mit seiner hohen Obersetzung uberwindet Es ist 
moglich auch an den Elektromotor (2) direkt ein Getrie- 
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be mit einer entsprechenden Obersetzung (16) anzuset- 
zen. Der Motor (2) mit dem Getriebe (16) wird ubcr die 
Befestigungen (12) mit einer Grundplatte verbunden. 
An der austretenden Motorachse (19) befindet sich eine 
schaltbare Kupplung (7). Die Steuerung dieser Kupp- 5 
lung (7) ist so ausgelegt, daB bei Stromausfall der trei- 
bende Motor (2) von dem nachfolgenden Winkelgetrie- 
be (6) abgekuppelt wird. Dieses kann beispieisweise 
durch einen entsprechenden Elektromagneten bewerk- 
stelligt werden. Bei dem nachfolgenden Winkelgetriebe 10 
(6) handelt es sich um ein Getriebe mit einer hohen 
Obersetzung. An der versetzt austretenden Antriebs- 
achse (17) wird tiber die Befestigung (15) beispieisweise 
ein Antriebsrad oder -ritzel (4) angebracht Dieses An- 
triebsritzel (4) steht uber ein Kraftubertragungselement 15 
(3) mit einem weiteren Ritzel (5), welches sich auf einem 
Achsaustritt (14) eines TttrschlieBers (8) befindet, im 
Eingriff. Durch das Kraftubertragungselement (3) wird 
die Drehbewegung des Motors auf den TurschlieBer (8) 
ttbertragen. Als Kraftubertragungselement (3) kann so- 20 
wohl eine Kette mit den entsprechend dazugehorigen 
Kettenradern bzw. ein Keilriemen mit entsprechenden 
Riemenscheiben oder ein Zahnriemen mit entsprechen- 
den Radern oder aber auch ein geschlossenes Seil ver- 
wendet werden. Der bei einigen Kraftubertragungsele- 25 
menten auftretende Schlupf wurde in diesem Falle keine 
Auswirkungen auf die Funktion des Drehturantriebes 
haben. Es ist jedoch auch moglich, daB an den Antriebs- 
achsen (17) des Winkelgetriebes (6) und auch an den 
Achsaustritt (14) des TttrschlieBers (8) Zahnrader ange- 30 
bracht werden, die ineinander kammen. Diese Zahnra- 
der sollten jedoch aus einem Werkstoff hergestellt wer- 
den, der einen leisen Lauf gewahrleistet In Ausgestal- 
tung der Erfindung ist es konstruktiv jedoch auch mog- 
lich, das Getriebe (6) direkt mit der SchlieBerwelle uber 35 
den Achsaustritt (14) des TttrschlieBers (8) zu verbinden. 
Aufgrund dieser Konstruktionsart wurde jedoch die 
schlanke Bauform des Drehturantriebes nicht ganz rea- 
lisiert werden konnen, jedoch wurde bei dieser Kon- 
struktionsart das Kraftubertragungselement (3) entfal- 40 
len konnen. Auch ist es moglich, daB von dem Winkelge- 
triebe (6) eine Zahnstange ausgeht, die mit einem Zahn- 
rad, welches sich auf dem Achsaustritt (14) des Tttr- 
schlieBers (8) befindet im Eingriff steht 

Die SchlieBerwelle des TttrschlieBers (8) hat neben 45 
dem bereits erwahnten Achsaustritt (14), an den das 
Kraftubertragungselement (3) angreift, einen gegen- 
uberliegenden Achsaustritt (18), an dem ein Sen wen k- 
arm (10) angelenkt ist, welcher uber die Befestigung (13) 
an der Tttr anderrerends befestigt ist. Dreht sich nun der 50 
Motor (2), so wird die Drehbewegung uber die Kupp- 
lung und das Getriebe (6) auf den TurschlieBer (8) uber- 
tragen. Dieser wiederum bringt die Drehbewegung 
uber den Achsaustritt (18) und den Schwenkarm (10) auf 
die nicht dargestellte Tur, d. h. die Tiir macht eine Dreh- 55 
bewegung entsprechend dem eingestellten Drehmo- 
ment bzw. auch der Drehzahl des Antriebsmotors (2). 

Entgegen dem in Fig. 1 dargestellten Ausftthrungs- 
beispiel ist es jedoch auch moglich, die SchlieBerwelle 
des TttrschlieBers (8) mit dem Ende eines Schwenk- 60 
armes (10) zu verbinden, dessen anderes Ende in einem 
Gleitstuck endet und in einer Fuhrungsschiene mit fest- 
gelegtem Widerlager eine Einheit bildet. 

Eine in den Zeichnungen nicht dargestellte Datenver- 
arbeitungseinheit sorgt fur einen optimalen Ablauf des 65 
Turbetriebes und damit fiir ein hochstmdgliches MaB an 
Sicherheit fiir den Benutzer. Die Datenverarbeitungs- 
einheit ist so konzipiert, daB ihr nach einem Ablaufpro- 
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gramm die Daten der Tttr zugeleitet werden. Die verar- 
beiteten Daten werden dann uber eine Steuerung an die 
entsprechenden Ausftihrorgane weitergeieitet 

So sieht der Funktionsablauf fttr eine Automatikf unk- 
tion des Drehturantriebes folgendermaBen aus: 
Ein Offnungsimpuls (20) startet uber die Datenverarbei- 
tungseinheit den Motor (2), welcher durch seine Dreh- 
bewegung die Tttr in Bewegung setzt Gleichzeitig wird 
mit dem Offnungsimpuls (20) auch eine eingestellte 
Laufzeit eines Zeitgliedes uber die Mindestlaufzeit bzw. 
Maximallaufzeit der Tttr in Gang gesetzt Der Motor (2) 
treibt die Tttr mit einer einstellbaren Geschwindigkeit 
bzw. einem einstellbaren Drehmoment an. Dieses ge- 
schieht mit unverminderter Geschwindigkeit bis zu dem 
Punkt, wo eine Offnungsdampfung (24) eintreten soil. 
Dieser Beginn der Offnungsdampfung (24) kann z. B. 
uber einen Endschalter eingestellt werden. Ober den 
Melder der Turstellung (23) wird nun ein Bef ehl (25) zur 
Antriebseinheit (22) gegeben, die die Aufgabe hat, den 
Elektromotor (2) weich abzubremsen und mit einer re- 
duzierten Geschwindigkeit in die Offnungsposition der 
Tttr fahren zu lassen. Die Offnung wird hier durch einen 
mit dem Antrieb verbundenen Anschlag begrenzt Die- 
ser Anschlag sollte vorzugsweise einstellbar sein. Er- 
reicht die Tur die Offnungsstellung, so muB der Antrieb 
mit einem reduzierten Drehmoment fur den Rest der 
eingestellten Offenzeit der Tttr weiterhin gegen die 
SchlieBfeder und die moglichen Belastungen, wie z. B. 
Wind, auf das Tttrblatt, gegenarbeiten. Wird von dem 
Zeitglied (26) die maximale Offenhaitezeit (27) nach de- 
ren Ablauf an den Antrieb (22) weitergegeben, so geht 
der Antrieb mit geringstmdglichem Drehmoment in 
Drehrichtungsumkehr. Dieses hat zur Folge, daB die Tttr 
aufgrund der im TurschlieBer (8) gespeicherten Energie 
wieder zugedruckt wird, wobei der Motor nur die Ver- 
luste des Antriebes ausgleicht Diese SchlieBfunktion 
kann zum einen auch noch ttber spezieile Funktionen 
innerhalb des TttrschlieBers (8) wie z. B. Dampfung be- 
einfluBt werden. Es ist jedoch aber auch moglich, den 
Motor (2) im Generatorbetrieb mitlaufen zu lassen und 
damit der Tttr eine einstellbare SchlieBdampfung zu ge- 
ben. Ferner ist es moglich, an einem ttber einen End- 
schalter einstellbaren Punkt eine zusatzliche SchlieB- 
dampfung einzuieiten, & h. die SchlieBgeschwindigkeit 
wird nochmals deutlich abgebremst, jedoch muB auch 
dieser Obergang weich und flieBend sein. 

Aufgrund des verwendeten TttrschlieBers (8) kann der 
Drehturantrieb problemlos mit einer SchlieBverzoge- 
rung bzw. mit einer Endschlagfunktion, die die Tttr in 
eine sichere Endposition innerhalb der Falle bringt ver- 
sehen werden. Durch diese MaBnahme ist es sicherge- 
stellt, daB die Tttr immer sicher verschlossen wird. Die- 
ses hat zur Folge, daB der vorgestellte Drehturantrieb 
auch bei Tttren verwendet werden kann, die im Bereich 
des Brandschutzes eingesetzt werden. 

Bezugszeichenverzeichnis 

1 Gehause 

2 Elektromotor 

3 Kraftubertragungselement 

4 Antriebsrad 

5 Antriebsrad 

6 Winkelgetriebe 

7 Kupplung 

8 TurschlieBer 

9 Befestigung 
10 Schwenkarm 
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11 Befestigung 

12 Befestigung 

13 Befestigung (TCir) 

14 Achsaustritt 

15 Befestigung 5 

16 Getriebe 

17 Antriebsachse 

18 Achsaustritt 

19 Motorachse 

20 Offnungsimpuls io 

21 Start 

22 Antrieb 

23 TUrstellung 

24 Offnungsdampfung 

25 BefehlGeschwindigkeitsreduzierung 15 

26 Zeitglied 

27 Offenhaltezeit 

Patentanspruche 

20 

1. Drehturantrieb fur eine mindestens einflugelige 
TUr, deren Turfltigel von einem im Offnungssinn 
wirkenden elektro-mechanischen Motor bewegbar 
ist, wobei die SchlieBerwelle des Turantriebes mit 
einem Ende eines Schwenkarmes eines Gestanges 25 
gekuppelt ist, und dessen anderes Ende mit einem 
zweiten Schwenkarm drehgelagert ist, wobei des- 
sen zweites Ende mit dem Turflugel verbunden ist, 
und zwischen dem elektro-mechanischen Motor 
und dem Getriebe eine Kupplung vorhanden ist, 30 
wobei das Getriebe vorzugsweise ein Winkelge- 
triebe ist, an dessen abgehenden Achsaustritt ein 
Kraftubertragungsmittel angreift, welches gleich- 
zeitig mit der SchlieBerwelle eines TurschlieBers in 
kraftschlUssigem Eingriff stent, durch folgende 35 
Merkmale gekennzeichnet: 

a) daB das an der SchlieBerwelle des Turschlie- 
Bers (8) mit dem Achsaustritt (18) gelagerte 
Ende des Schwenkarmes (10) uber ein Gleit- 
stiick zusammen mit einem an der FUhrungs- 40 
schiene festgelegten Widerlager eine Einheit 
bildet, 

b) daB ein handelsublicher TurschlieBer (8) 
verwendet wird, 

c) daB das Getriebe (6) ein Getriebe mit hohem 45 
Ubersetzungsverhaitnis ist, 

d) daB die Kupplung (7) abschaltbar ist, 

e) daB der Tiirantrieb modular aufgebaut ist, 

f) dafl eine Datenverarbeitungseinheit fur ei- 
nen optimalen Betrieb bei hinreichender Si- 50 
cherheit fur den Benutzer im Rahmen eines 
Ablaufprogrammes Sorge tragt, 

g) daB Mittel vorgesehen sind, die die gemaB 
dem Ablaufprogramm von der Datenverarbei- 
tungseinheit ermittelten Werte zur Steuerung 55 
der Tiir weiterleiten. 

2. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Drehmomente des Motors 
(2) veranderbar sind und fur die Offnungs- und 
SchlieBbewegung der Tur unterschiedlich groB sind 60 
und den drtlichen Gegebenheiten angepaBt werden 
konnen. 

3. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im stromlosen Zustand der 
Kupplung (7) das Getriebe (6) von dem Tiirschlie- 65 
Ber (8) und dem Motor (2) getrennt ist. 

4. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kraftubertragungselement 
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(3) eine Kette ist 

5. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kraftubertragungselement 
(3) ein Zahn- oder Keilriemen ist 

6. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kraftubertragungselement 
(3) ein in sich geschlossenes Seil aus Stahl ist 

7. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kraftubertragungselement 
(3) im Eingriff stehende Zahnrader sind. 

8. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Winkelgetriebe (6) direkt mit 
der SchlieBerwelle uber den Achsaustritt (14) des 
TurschlieBers verbunden ist 

9. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kraftubertragungsmittel (3) 
eine Zahnstange ist 

10. Drehturantrieb nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprUche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Drehturantrieb wartungsf r ei ist 

11. Drehturantrieb nach den Anspruchen 1 und 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die TUr selbstschlie- 
Bend ist 

12. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Motordrehmoment einstell- 
bar ist 

13. Drehturantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Ablaufprogramm nach fol- 
gendem Schema die TUr steuert: 

a) Ein Offnungsimpuls (20) startet den Elektro- 
motor (2) fUr die TUr6ffnung. 

b) Der Elektromotor (2) treibt die Tur mit ein- 
stellbarer Geschwindigkeit an. 

c) Nach Ansprechen der Offnungsdampfung 
(24) bremst die TUr weich ab und fahrt mit 
reduzierter Geschwindigkeit in die Offenposi- 
tion der Tur. 

d) In der Offenposition der TUr bleibt der An- 
trieb mit reduziertem Drehmoment fur die ein- 
gestellte Offenhaltezeit stehen. 

e) Nach Ablauf der Offenhaltezeit (27) schaltet 
der Antrieb um, der Motor gleicht nur die Ver- 
luste des Getriebes aus. 

f) Der mechanische SchlieBvorgang wird 
durch den TurschlieBer (8) eingeleitet 

g) Aus der SchlieBbewegung heraus muB der 
Antrieb bei jedem neuen Offnungsimpuls aus 
jedem Offnungswinkel schnell, aber weich ab- 
bremsen und in die Offnungsrichtung reversie- 
ren. 
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